ktébrové rdno na zndmom pretekar-

skom okruhu Paul Ricard bolo ako

kazdé iné. Mna ale ¢akala Zivotné pri-

leZitost riadit Peugeot 905 a ostry mo-

nopost F1 Prost alebo F1 Arrows
s motormi V10. Pre chybu pri jazde na mo-
noposte F3 (urobil som totiZ hodiny) Fran-
clzi usudili, Ze sa mi este predtym zide 8
kol na monoposte F1 s motorom V8 a vy-
konom ,,iba“ 650 koni. Pred par rokmi tito
efjednotku Prost AP02 V8 riadili pretekdrske
esd ako Jean Alesi a Nick Heidfeld. Teraz
som mal na tomto monoposte F1 absolvovat
8 kol ja sdm na 3,8 km dlhej trati, vyhrade-
nej len pre mna. A potom som si mohol vy-
brat medzi ostrej$im monopostom F1 V10
a spominanym Peugeotom 905. Vybral som
si legenddrny Peugeot 905 a vobec som to
neolutoval. Z poctu 6 - 7 pilotov na ostrej F1
V10 aZ traja svoju jazdu nedokon¢ili. Jeden
z nich pritom ledva presiel polovicu prvého
kola.

Rannui jazdu na monoposte F3 som zacal
razantne. Na trat som sice vyrazal ako treti
v poradji, ale uz na konci prvého kola som
dobehol jazdca predo mnou a v tvode cie-
Tovej rovinky som ho predbehol. V druhom
kole som sa dostal pred dalsiu ef-trojku,
ktorej pilot mal nejaké problémy. Aj napriek
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Ivan Hitka v monoposte F1

hodindm vo $tvrtom kole som prisiel do
depa s ndskokom pred ostatnymi. Za¢inalo
sa mi to pacit. BliZila sa ale hlavnd udalost
dna. Mechanici pre mna chystaji monopost
F1 Prost AP02 V8, s ktorym budem jazdit 8
kol. Adrenalin sttpa, dojmy a pocity sa na-
sobia, zvukova kulisa vyrazne zmohutnela.
Na slnkom zaliatej ploche ma ¢akd nesku-
to¢ne dramatickd ef-jednotka pripravend na
to, aby som si do nej sadol. ESte uprestiu-
juce informdcie, dotiahnutie bezpe¢nost-
nych pdasov, aj prilba je uz na hlave. Oka-
mihy poslednych pokynov, vybi¢ovand
psychika a ststredenie. Ale moja ttiZzba opa-
kovane pilotovat monopost F1 je silnd. ,,Do-
kdZem to za kazdud cenu...“ Zapnem kon-
takt, mechanik pomocou vzduchovej pistole
nastartuje motor, ten neskuto¢ne zareve.
Po dosiahnuti cca 3 300 otd¢ok za minidtu
dostdvam pokyn vyrazit na trat okruhu Paul
Ricard. Pastam spojku, pricom ju kvoli jej
zahriatiu nechdvam chvilu preklzovat...
a vstupujem do tizkeho okruhu tych, ktori
pilotovali monopost F1 na okruhu Paul Ri-
card, skuto¢nej pretekarskej trati!

Na trati som s monopostom F1 celkom
sdm a zdleZ{ len na mojich schopnostiach ¢i
odvahe. Mdlokto si uvedomi, Ze vynikajtce
jazdné vlastnosti ,,amatérovi“ obvykle ne-
dovolia ani len pribliZit sa k limitom auta.
Skuto¢nd rychlost monopostu F1 je tidajne
dvojndsobnd oproti tej, ktorou si myslite,
Ze idete. Jeho redlnu rychlost si teda treba
neustdle uvedomovat. Fantastickej sile mo-
tora V8 sa ale ni¢ nevyrovnd. M6j monopost
F1 véaZilen 550 kg! Zrychluje z 0 na 100 km
za famoézne 2,5 sekundy, zo stovky sa do-
stanem na rychlost 200 km/hod. za dalsich
neuveritelnych 2,5 sekundy. Len 5 sektnd
a mdm tam teda dvestovku! Za kazdd cenu
Ponopg.'ste F1 V8 fi@trati- = = oY
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musim na rovinke stlacit plynovy pedal az
na podlahu a zazit neskuto¢ny pocit euférie
a blazenosti. V$etky moje o¢akdvania st na-
sledne vysoko prekrocené. Pred 3 rokmi
som v rdmci staZe typu HI-TECH absolvoval
na podobnej ef-jednotke 4 kold na okruhu
Var. Vtedy som jazdil ,,u¢ebnicovo* a aj tak
to bol pre mia fantasticky zazitok. Teraz
som si uz dal zélezat a i$iel som na to dost
agresivne. Bolo to Sokujuce, ale vyborne
som sa bavil.

Jazdu na monoposte F1 som skoncil
tspesne. Bolo to nieco fantastické, nepred-
staviteIné, neskuto¢né. Automobilovd bru-
talita v najvys$sej forme. Na okruhu Paul Ri-
card su dve rovinky, na ktorych sa radi aj 6.
prevodovy stupen. Do poslednej chvile sa
ratim k ostrej zdkrute rychlostou 280 - 300
km/hod. Neostdva mi ni¢ iné, iba sa cel-
kom spolahniit na to, Ze spravne zabrzdim.
Perfektné karbénové brzdy ale urobia svoju
tlohu a brutdlne spomalia m6j monopost
F1 na neuveritene kratkom tiseku (napr. zo
stovky postac¢i na zastavenie 17 m). Aj s pre-
tazenim okolo 4 G! Kazdé podradenie na
nizsiu rychlost je spojené s trhnutim mo-
nopostu a otd¢ky motora poc¢as medziplynu
vyletia nad 10 000 otd¢ok. Na zavdhanie nie
je miesto ani ¢as. Neskuto¢né! Nikde inde
nieco podobné nezazijete. Napriek vset-
kému sa mi pri troch prejazdoch cielovej
rovinky podari zatocit neskdr ako som mal
v tmysle. Som ntteny vybehntt mimo trat
a poriadnym obliikom sa vraciam z vybe-
hovej z6ny na trat. Nerie$im to a pokracu-
jem naplno dalej. Mojou snahou je riadit ef-
jednotku rychlejsie a agresivnejsie ako pred
tymi 3 rokmi na okruhu Var. Ide mi to a stéle
sa vyborne zabdvam. Aj v situdcii, ked mu-
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sim po vyjazde z jednej zo zdkrut volantom
vyrovndvat monopost F1 po zna¢nom po-
klznuti jeho zadnej ¢asti. Neviem sa uZ do¢-
kat zdberov z malej kamery, umiestnenej na
monoposte nad mojou prilbou.

To ale v ten oktébrovy dent na okruhu
Paul Ricard nebolo vsetko. Popoludni pre
mia zahriali aj legenddrny $portovy proto-
typ Peugeot 905. Je to dvojndsobny vitaz
zndmej 24-hodinovky v Le Mans a jeho ma-
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ximélna rychlost je 350 km/hod.! Do ana-
tomického sedadla v kabine sa musim za-
sunut cez tzke kridlové dvere. Vnimam
maly volant, pdku sekvencnej prevodovky
(tu vSak radim uz so spojkou) a aj malu ka-
meru nasmerovanud na mma. A rovnako ako
v monoposte F1 aj poriadne utiahnuté bez-
pecnostné pasy. Potom uz nasledovali 4 kold
ohromujucej a strhujtcej jazdy, o akej moze
majitel hociktorého $portového auta len sni-
vat. Kazdé zaradenie vyssej rychlosti pri
spravnych otd¢kach doslova nakopne auto
vpred. Atmosféra uzatvoreného pretekdr-
skeho kokpitu mé pritom svoje ¢aro, no at-
mosféra uzatvoreného pretekarskeho kok-
pitu v rychlosti 310 - 320 km/hod. m4 ¢aro
eSte ovela vys$Sie. AvSak pldvanie auta vo
vysokej rychlosti je eSte vyraznejsie ako pri
monoposte F1. Napriek tomu som mal na
dvoch dlh$ich rovinkdch pri zaradenej
Sestke plyn vrazeny az do podlahy. Aj Peu-
geot 905, podobne
ako F1, sa tak
sprdva nespokojne
uz pred prudkym
brzdenim a vyza-
duje korekcie volan-
tom. V rychlosti nad
300 km/hod. mi to
teda produkciu ad-
renalinu poriadne
zrychlilo.
Vzru$ené debaty
novych pilotov F1
neutisil ani zdve-
re¢ny pripitok pohé-
rom $umivého vina
a odovzddvanie cer-
tifikdtov o absolvo-

kanceldria
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vani stdze na F1 ¢i Peugeote 905 s menom
pilota. Bol to vynikajtco strdveny der, na
ktory urcite nezabudnem. Okrem fotografii
mi ho bude pripominat aj video z oboch
jdzd, doplnené atraktivnymi zdbermi z ma-
Iych kamier umiestnenych na monoposte
F1 ¢i v kabine Peugeotu 905. Neopakova-
telny a vynimo¢ny deti plny rychlej jazdy,
emocif, zimomriavok a adrenalinu sa teda
skoncil. Mdm ale aspoti ¢o rozprévat svojim
vnucatdm.
ING. IVAN HITKA
Foto: archiv HITKA, s. 1. o.
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