ZAZIL SOM POCITY PILOTA MONOPOSTU F1

Ivan Hitka po jazde na monoposte F1
— bolo to neskutocne dobré!!!

je to tu. Def s velkym ,D* préave priSiel. Spolu
s Jankom Lehotskym, ktorému nasa CK HIT-
KA pri prilezitosti jeho okrahleho Zivotného jubilea
umoznila absolvovat staz na monoposte F1 vra-
tane krstu na dvojsedadlovej F1, prichadzam na

Posledné pokyny ingtrukfora

okruh Var (2,2 km) v oblasti franctizskej Riviéry.
Mna Caka jednodenna stéz typu HI-TECH a teda
jazda na monoposte F1 s radenim rychlosti padla-
mi pod volantom (t.j. bez spojky), Janko Lehotsky
absolvuje staz typu GRAND PRIX s klasickym ra-

V plnom tempe na rovinke okruhu Var so zaradenym 6. prevodovym stupfiom

denim rychlosti.

Ranny opar e$te sedi nad tratou, ale my uz vcha-
dzame do priestorov spolo¢nosti AGS FORMULE
1 iba par desiatok metrov od okruhu a mierime
rovno do Satne pilotov. Tu nas Cakaju skrinky s
naSimi menami. A v nich kompletny vystroj pilota
F1. UZ v overale pilota absolvujeme po malom ob-
Cerstveni ranny briefing. Ale hned prvé informécie
bert dych. Ci uz ide o zrychlenie ef-jednotky zo
100 na 200 km /hod. iba za 2,5 sek., vahu mo-
nopostu F1 len 450 kg (ale s vykonom motora az
650 PS!) alebo skuto¢nost, Ze v F3 je nutné vyvi-
nut tlak na brzdovy pedal vahou cca 40 kg, ale v
monoposte F1 az cca 80 kg! V oby&ajnom aute
na to staci 4-5 kg. Spomalenie monopostu je po-
tom ale naozaj brutalne a mdzete pri fiom zazit aj
pretazenie viac ako 4 G. Ak vSak spravne a silno
nebrzdite, karbonové brzdy sa dostatoéne nezah-
reju. V takom pripade ale ani poriadne nebrzdia.
Vly sa v8ak na dvoch rychlych rovinkach mézete
rutit k ostrej zékrute rychlostou az 240-250 km /
hod. Na ubrzdenie mate neskutocne kratku vzdia-
lenost a v jej druhej Easti eSte musite velmi rychlo
podradovat zo Sestky na druhy prevodovy stupen.
NajlepSie na tom je, Ze musite Upine zabudnit na
obvykly spdsob riadenia osobného auta. Inak vy-
letite z trate.

aj doobednajSia jazda na 15 kdl na subtilnej, ale
dostatocne rychlej ef-trojke. Prvych 5 kol s precvi-
covanim spravneho brzdenia na cielovej rovinke,
dalSich 10 kol uz napino aj s moznostou predbe-
hnat pomalSieho jazdca. Takyto tréning na F3 z
Vas sice pilota monopostu F1 neurobi, ale umozni
Vam ef-jednotku aspon uriadit. Ak ale na to niekto
nema, neplini pokyny instruktorov alebo dokonca
vyleti mimo trat, musi pocitat aj s tym, Ze ho do
monopostu F1 vobec nepustia. Pre tych, ktorym
by sa vykon ef-trojky nezdal dostatocny, len jedna
informacia. Na okruhu s monoposty F3 0 6-7 sek.
rychlejSie ako Sportové Ferrari.

Po prijemnom obede eSte absolvojeme kratky
briefing k F1 a od 1400 hod. uz mechanici pre-
hanaju v zahrievacich kolach ef-jednotky, do
ktorych si onedlho sadneme sami. Monopost F1
s mohutnymi pneumatikami budi reSpekt uz na
prvy pohlad. Na pokyn mechanika sadam alebo
si skor lahnem do kokpitu. Niekde daleko vpredu
a hore su tri pedale. Aj spojkovy, ale ten ja budem
potrebovat len na rozjazd. Mechanik mi zapina a
utahuje bezpeénostné pasy. Ak by s tym v€as nes-
konil, praskndl mi kltu¢ne kosti. A nasadzuje maly
volant s padlami na radenie rychlosti. Dostavam
posledné pokyny, potom spolu hfadame 3-milimet-
rovu toleranciu, pri ktorej ma zabrat spojka. Tu po-

Chvile pred jazdou v skuto¢nom monoposte F1 si treba riadne vychutnat

S tedriou pilotaZe monopostu F1 som sa uz pri
mojich opakovanych navstevach u nasho fran-
clizskeho partnera AGS FORMULE 1 na okruhu
Var sice stretol, ale Ziadny monopost som este
nikdy neriadil. Preto bola pre mia zazitkom uz

lohu pedalu si treba zapamatat. Davam si na hla-
vu nehorfavd kuklu a prilbu, natahujem rukavice a
sustredujem sa. Je teplo, hoci mi nad hlavou drzia
sineCnik. ESte som sa sice ani nepohol, motor je
tiez este ticho, ale citim sa nadherne. Ten pocit je
neopisatelny. Prestavam vnimat okolie a kocham
sa pohladom ponad vysoky predok monopostu a
predné pneumatiky. Vela vSak dopredu vidiet nie
je. Neviem sa uz do¢kat, kedy sa to zatne. Chcem
si to naplno uZit, ale nesmiem vyletiet z trate. Na
rozdiel od beznych klientov sem totiz chodim Cas-
tejSie.

Monopost, ktory bol na trati, sa vracia. Teraz pri-
chadza moj Cas. A sucasne aj Patrick, byvaly pilot
F1 a veduci staze. Dohodnymi gestami mi signa-
lizuje dalSie kroky. Pedale nestlacam, zaradeny
mam neutral, zapinam kontakt a mechanik vzdu-
chovou pistolou nastartuje 650 koni. Nadherny
zvuk. Stla¢am spojku, potom pravé padlo pod vo-
lantom a cvakne tam rovno dvojka. Pridavam plyn
a zvySujem otacky az kym mi Patrick neda pokyn
na Start. Povolujem spojkovy pedal a ¢akam na tie
tri milimetre zaberu. Rozbieham sa plynule este
bez zvySovania otaok. Spojku podrZim, aby sa
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Monopost F1 s vykonom 650 PS vyraza na trat

preklzovala a dostatocne sa zahriala, az do vyjaz-
du na trat. Je totiz karbonova rovnako ako brzdy.
A potom to zaCne. ESte pred vyjazdom na trat
priddvam a cvaknem padlom na trojku. Uplne
zabudam na pritiahnuté pasy, teplo ¢i obmedzeny
vyhlad. UZ v prvej lavej a potom v prudkej pravej
zékrute citim, akoby som s monopostom zrastol.
Ef-jednotka reaguje bleskovo, brutalne ale citlivo.
V (vodnej Casti okruhu sa rychlo za sebou strie-
daju zakruty s kratkymi rovinkami. Neméam s tym
vSak Ziadny problém. Vykon 650 PS umozfuje do-
statoCne razantné zrychlenie a karbonové brzdy
zase prudké spomalenie aj na velmi kratkych use-
koch trate. Nesmiem ale samozrejme zabudat na
pokyny instruktorov a ziskané skusenosti z jazdy
na F3. Teda najprv prudké a tvrdé brzdy, potom
degresivne brzdenie s postupnym podradovanim
na nizSie prevodové stupne. Az potom je mozné
natoCit volant do zékruty. Brzdim ale az do jej
vrcholového bodu. Monopost vyZaduje dostato¢-
ny pritlak na prednej naprave, inak nezatoCite a
pojdete rovno. 85% vahy monopostu méte totiz na
zadnych kolesach.

Po tiahlej zakrute nasleduje prva dihSia rovinka.
Tu prerusuje velmi rychla zékruta s horizontom,
kde je treba uz rozbehnuty monopost F1 mierne
spomalit. Pred poslednou ostrou zakrutou pred
cieflom sa ale pohodine stihnem dostat az na Sies-
ty prevodovy stupen. Napino stlaceny plyn drzim
az do bodu uréeného na brzdenie. Na rychlost
akou idem, je toto miesto neobvykle blizko pred
zékrutou. Kratky okamih euférie a potom silna
davka adrenalinu. Prudko brzdim a na neuveri-
telne kratkej vzdialenosti spomalujem. ESte kym
drzim volant rovno, precvakdm sa lavym padlom
az na dvojku. Kazdy jeden pohyb padla je spoje-
ny s trhnutim monopostu a otacky motora pocas
medziplynu vyletia aZ niekde k ¢&islu 10.000. Na
zavahanie nie je miesto ani Cas. Neskutocné! Ni-
kde inde nieCo podobné nezazijete.

Vetko sa pritom deje fantasticky rychlo. Mierne
dobrzdujem az do vrcholového bodu zakruty a

okamzite pridavam plyn. Ak vSak nechcem, aby
som v Smyku vyletel z trate, musim to robit cit-
livo. Akonahle mam ale monopost nasmerovany
priamo, ide plynovy pedal znova az na podlahu a
uz v polovici cielovej rovinky tam mam zase Sies-
ty prevodovy stupen. Kazdé potiahnutie pravého
padla monopost doslova nakopne vpred. Mrknem
sice aj na nasu skupinku za zvodidlami, ale Janko
Lehotsky, Stab TV JOJ aj naSa Katka splynuli do
jednej rozmazanej machulky. To sa v3ak uz ratim
zase do dalSieho kola. S vedomim aj s hrdostou,
Ze sam pilotujem skutoény monopost F1.
Aj ked som bol poCas mojich Styroch kol na mono-
poste F1 pine sUstredeny na rychlu jazdu, praktic-
ky cely ¢as som mal neopisatelny pocit lahkosti a
uvolnenia. Doslova som si pilotovanie ef-jednotky
uzival. Napriek jej extrémnej brutalite a sile. Sply-
nul som s monopostom F1 ako jeho sucast a mal
som pocit, akoby som prave takyto vykonny mo-
nopost riadil denne. Boli to fantasticky nadherné
okamihy. Ja uz vSak viem, Ze patria k takym, ktoré
musite sam preZit. Inak ich nikdy nedokazete tak
precitit. Dokonca ani len predstavit si to nedoké-
Zete naplno. A viem eSte jednu vec. Ze sa do mo-
nopostu F1 posadim eSte aspon raz. Nechcete sa
nahodou pridat?
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